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Abstract of DE1 9536093 

The drive train has one clutch which is non-rotatably coupled to the engine shaft (1), while the other is 
coupled to the gearbox shaft (2). In the direct clutch vicinity is fitted a brake disc (3). One clutch disc is 
formed by the brake disc, which may be non-rotatably fitted to the engine or gearbox shaft. To the brake 
disc may be allocated a brake caliper (3.1 ) gripping round the outer periphery of the brake disc One 
clutch disc may be in the form of a flywheel. Typically the brake disc is liq. cooled and has centrifuqal 
ducts for radial, inward flow of the cooling liq. 
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© Antriebsstrang mit einem Motor, einem Getriebe, einer Kupplung und einer Bremse 



) Did Erfindung betrifft einen Antriebsstrang 
mit einem Motor; 
mit einem Getriebe; 

mit einer Kupplung, die zwei Kupplungsscheiben aufweist, 

deren elne mit der Motorwelle und deren andere mit der 

Getriebewelle drehfest verbunden 1st; 

in unmittelbarer Nahe der Kupplung 1st eine Bremsscheibe 

angeordnet; 

dte eine der beiden Kupplungsscheiben 1st aus dar Brems- 
scheibe gebildet 
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Die Erfindung betrifft einen Antriebsstrang gemaB 
dem Oberbegriff von Anspruch 1. 

Antriebsstrange dieser Art sind in groBer Zahl be- 
kanntgeworden. Nur beispielshaJber wird auf DE 195 01 
853.2 verwiesen. 

FQr solche Antriebsstrange gibt es Bremssysteme der 
unterschiedlichsten Art Ein wichtiger Typus eines 
Bremssystems ist in US 5 358 077 beschrieben. Dieses 
Bremssystem umfaBt eine Bremsscheibe, die von einer 
Nabe getragen ist Die Nabe weist einen Kanal zum 
ZufQhren und einen Kanal zum AbfOhren eines KQhl- 
mittels auf. Die Bremsscheibe ist mit einer Vielzahl von 
radial angeordneten Ausnehmungen versehen, den so- 
genannten Ktihlzellen. In jeder KQhlzelle befindet sich 
ein Rdhrchen, das sich gleich der KOhlzelle in radialer 
Richtung erstreckt Die einzelnen Rdhrchen sind mit 
ihren radial inneren Enden an den Zufuhrkanal ange- 
schlossen, wahrend sie mit ihrem radial auBeren Bereich 
mit der KUhlzelle in leitender Verbindung stehen. Die 
KGhlzellen wiederum sind mit ihren radial inneren Be- 
reichen an den Abfuhrkanal angeschlossea Der Zufuhr- 
kanal der Nabe wird mit KGhlmittel beschickt Dieses 
tritt in die radial inneren Enden der Rdhrchen em, 
strOmt sodann durch Zentrif ugalkraft radial nach auBen, 
mundet dort in die betreffenden Kiihlzellen und flieBt in 
den KQhlzellen wieder radial einwirts zurflck, um zum 
Abfuhrkanal in der Nabe zu gelangen. 

Gerade bei Antriebsstrangen, die eine hohe Leistung 
Ubertragen mGssen, ist es wichtig, ein effizientes Brems- 
system zu verwenden, das hohe, beim Bremsen anfallen- 
de Warmemengen abfiihren kann, und das demgemaB 
eine hohe Bremsieistung entwickeln kann. Dieses Erfor- 
dernis ist besonders dann wichtig, wenn es sich um ein 
Bremssystem fur ein Kraftfahrzeug handelt, insbeson- 
dere fur ein Nutzfahrzeug von hohem Transportee- 
wicht 

Die Anordnung derartiger flussigkeitsgekllhlter 
Bremssysteme im Antriebsstrang ist jedoch problema- 
tisch, und zwar schon im Hinblick auf die Zufuhr und 
Abfuhr des flOssigen KOhlraittels. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen An- 
triebsstrang gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 1 zu 
schaffen, bei dem die einzelnen Bauteile in optimaler 
Weise einander zugeordnet sind Insbesondere sollen 
der Bauaufwand verringert, der Raumbedarf verklei- 
nert und die Zuganglichkeit verbessert werden. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale von Anspruch 1 gelOst 

Die Erfindung ist anhand der Zeichnung naher erlau- 
tert 

Fig. 1 zeigt in schematischer Darstellung einen Aus- 
schnitt aus einem Antriebsstrang, und zwar im hier ent- 
scheidenden Bereich der Bremse. Man erkennt einen 
schematisch dargestellten Motor M links der Figur, ein 
schematisch dargestelltes Getriebe G rechts der Figur, 
mit zugehdrenden WellenstQmpfen 1, Z Auf Motor- 
Wellenstumpf 1 ist drehfest eine flOssigkeitsgekflhlte 
Scheibenbremse 3 aufgekeilt, wahrend auf Wellen- 
stumpf 2 eine Druckplatte 4 drehfest befestigt ist Zwi- 
schen Bremsscheibe 3 befindet sich ein ringfdrmiger 
Reibbelag 5. Dieser kann entweder mit der Druckplatte 
4 oder mit der Bremsscheibe 3 fest verbunden sein. 
Druckplatte 4 und Bremsscheibe 3 sind in axialer Rich- 
tung relativ zueinander beweglich; das bedeutet daB 
eines dieser beiden genannten Elemente ortsfest sein 
kann, wahrend das andere axial beweglich ist Am be- 



sten sind Motor- Wellenstumpf 1 mit der darauf befindli- 
chen Bremsscheibe 3 axial ortsfest wahrend Druckplat- 
te 4 in axialer Richtung verschiebbar ist 
Der Bremsscheibe 3 ist ein Bremssattel 3.1 zugeord- 
5 net Bremssattel 3.1 umfaBt die Bremsscheibe 3 auf de- 
ren AuBenumfang. Zwischen dem Bremssattel 3.1 und 
dem AuBenumfang der Bremsscheibe 3 befinden sich 
beidseits Bremsbelage 3A Diese kdnnen ringftrmig 
sem oder nur aus Segmenten bestehen, die den Umfang 
io der Bremsscheibe 3 umgeben. Wie man sieht, ist der 
Bremssattel 3.1 im Querschnitt U-fdrmig. Die beiden 
Schenkel 3.2, 33 f Ohren zum Zwecke des Bremsens eine 
Zangenbewegung aus, so daB eine Bremskraft auf die 
Bremsscheibe 3 ubertragen wird 
15 Bremsscheibe 3 ist im Falle der Darstellung von Fig. 1 
gleichzeitig als Schwungrad ausgebildet und hat eine 
dementsprechend groBe Masse. Sie ist im Falle von 
Fig. 1 hohl mit entsprechenden Filhrungsrippen zum 
FQhren der KflhlflQssigkeit radial von innen nach auBen 
20 und wiederum zurQck von auBen nach innen. Die FQh- 
rungskanaie sowie die AnschlQsse zum Zufiihren und 
zum Abftthren der Kfihlflussigkeit - im allgemeinen 
Wasser — sind hier nicht naher dargestellt 
Die genannten Elemente bilden zusammen mit einem 
25 Kupplungsgehause 5.1 eine Brems-Kupplungs-Einheit 
Die Anordnung, so wie hier dargestellt, ist insofern 
gtinstig, als die Bremse hierbei als Motor-Schwungmas- 
se ausgenutzt werden kann. 
Die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2 ist jener gemaB 
30 Fig. 1 sehr ahnlich. Jedoch ist hierbei die Bremsscheibe 3 
auf dem Getriebe-Wellenzapfen 2 angeordnet Diese 
Ausffihrungsform hat den Vorteil, daB die Bremse auch 
bei ausgekoppeltem Motor wirkt Im Qbrigen stellt die 
Bremsscheibe 3 zugleich die eine der beiden Druckplat- 
35 ten und das Schwungrad 4 des Motors - aufgekeilt auf 
dem Motor-WeUenstumpf 1 - die andere der beiden 
Kupplungsscheiben dar. Man erkennt auch hierbei wie- 
der einen Reibbelag 5 zwischen diesen beiden genann- 
ten Teilen. Auch hier ist wiederum der Bremsscheibe 3 
40 ein Bremssattel 3.1 mit den beiden Schenkeln 3.2, 33 
und den Bremsbelagen 3.4 zugeordnet Auch hierbei ist 
die Bremsscheibe 3 hohl und durch entsprechende Zu- 
fuhr und Abfuhr von KahlflQssigkeit gekUhlt 
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PatentansprQche 

1. Antriebsstrang 

1.1 mit einem Motor (M); 

12 mit einem Getriebe (G); 

13 mit einer Kupplung, die zwei Kupplungs- 
scheiben aufweist, deren eine mit der Motor- 
welle (!) und deren andere mit der Getriebe- 
welle (2) drehfest verbunden ist; 

1.4 in unmittelbarer Nahe der Kupplung ist 

eine Bremsscheibe (3) angeordnet; 

15 die eine der beiden Kupplungsscheiben ist 

aus der Bremsscheibe (3) gebildet 
Z Antriebsstrang nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bremsscheibe (3) mit der 
Motorwelle (1) drehfest verbunden ist 

3. Antriebsstrang nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bremsscheibe (3) mit der Ge- 
triebewelle (2) drehfest verbunden ist 

4. Antriebsstrang nach einem der AnsprQche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bremsscheibe (3) 
ein Bremssattel (3.1) zugeordnet ist, der den Au- 
Benumfang der Bremsscheibe (3) umgreif t 

5. Antriebsstrang nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
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dadurch gekennzeichnet, daB eine der beiden 
Kupplungsscheiben als Schwungrad ausgebildet ist 

6. Antriebsstrang nach einem der Ansprflche 1 bis 5, 
gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale: 

6.1 die Bremsscheibe (3) ist flflssigkeitsgekflhlt; 5 

62 die Bremsscheibe (3) weist Zentrifugalk- 
anile auf, mit denen eine KQhlflQssigkeit radial 
nach auBen geleitet wird; 

63 die Bremsscheibe (3) weist Zentripetalk- 
anfile auf, mit denen die KQhlflQssigkeit radial 10 
nach innen geleitet wird 

7. Antriebsstrang nach einem der Ansprflche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Brems-Kupp- 
iungs-Einheit zwischen Motor und Getriebe ange- 
ordnet ist 15 

8. Antriebsstrang nach einem der Ansprflche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Bremssattel (3.1) 
ortsfestist 

9. Antriebsstrang nach einem der Ansprflche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bremssattel (3.1) 20 
schwimmend gelagert ist 

10. Antriebsstrang nach einem der Ansprflche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung eine 
Schaltkupplung ist 

1 1. Antriebsstrang nach einem der Ansprflche 1 bis 25 

10, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den bei- 
den Kupplungsscheiben ein Reibbelag (5) angeord- 
netist 
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